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Beschreibune 

System zum Be- und Entladen eines Laderaums, 
5 insbesondere des Flugzeugs^ mit StQckgut 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein System zum Be- und Entladen eines 
Laderaums, insbespndere eines Flugzeugs, mit StOckgut, mit einem Fordergerat 
zum Transport des StUckguts zwischen einer Rollfeldebene oder dergleichen und 

10 einer Laderaumof&ung, wobei das F6rdergerat ein Transportorgan aufweist, auf 
dessen Transportseite das Stuckgut beim Be- und Entladen aufliegt, sowie einer 
Zwiscbenfbrdereinrichtung, welche im Bereich eines laderaumseitigen Endes des 
FordergerSts auf dessen Transportseite aufsitzt und sich in den Laderaimi erstreckt, 
um auf einer Forderseite der Zwischenfordereinrichtung aufliegendes Stuckgut 

15 zwischen dem Fbrdergerat imd dem Laderaura zu befordem. 

Ein derartiges System ist aus der WO 03/076267 Al der Amnelderin be- 
kannt. Dieses am Beispiel eines Flugzeuges beschriebene System entbSlt ein £lufie- 
res Fdrderger&t, welches in der Regel eine mobile Umschlagmaschine aufweist. 

20 Das Fordergerat enthalt femer herkOmmlich ein Forderband oder mehrere aneinan- 
der anschlieGende FOrderbander, die auf der Umschlagmaschine angeordnet sind 
und als Transportorgan fiir Sttickgut wie Kisten, Koffer, Taschen etc. dienen. Die- 
ses Transportorgan wird im Bereich der Rollfeldebene mit dem Sttickgut bestUckt, 
welches dann beim Beladen zu einer Laderaumdf&ung des Flugzeugs befbrdert 

25 wird. Die mobile Umschlagmaschine wird hierzu so positioniert, da3 das 
Transportorgan bis in den Bereich der Laderaumof&ung heranreicht, jedoch nicht 
in diese hineinragt, um Beschftdigungen am Flugzeugrumpf zu vermeiden. Zur 
Anpassung an unterschiedliche Flugzeugtypen ist das Transportorgan zudem 
wenigstens in seiner Neigung einstellbar. 
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Bei diesem bekannten Beladesystem ist auf das ^ufiere FdrdergerSt femer 
eine Zwischenfordereinrichtung aufgesetzt, welche in den Laderaum des 
Flugzeugs hinein reicht. Diese Zwischenfordereinrichtung kann dabei im Flugzeug 
Oder am SuBeren FdrdergerSt befestigt sein. Mittels dieser 
5 Zwischenfordereinrichtung kann das Stiickgut in den Laderaum befbrdert und dort 
zu einer gewtinschten Position verbracht werden, damit eine yollautomatische oder 
wenigstens halbautomatische Fdrderung, zu der in der Regel nur noch eine einzige 
Person erforderlich ist, m5glich ist. Diirch dieses bekannte System lassen sich 
Flugzeuge in sehr kuizer Zeit be- und entladen. Dariiber hinaus ist dieses System 
10 jedoch auch bei anderen Anwendungsf^Uen beispielsweise beim Beladen von 
Guterwaggons, Containem oder dergleichen anwendbar. 

Trotz der vielen Vorteile dieses bekaimten Systems insbesondere im Hin- 
blick auf den reduzierten Zeitbedarf fUr den Be- und Entladevorgang sowie die 
15 verringerte Anzahl an erforderiichen Arbeitskraften hat es sich gezeigt, dafl es 
dennoch verbesserungsfahig ist: So kommt es insbesondere bei Stuckgut mit 
scharfen Kanten oder Ecken wie bei Kisten oder Schachtebi zuweilen dazu, daB 
diese an der dem Fdrdergerat zugewandten Seite der Zwischenfbrdereinrichtung 
hangenbleiben und nicht ohne zusatzlichen manuellen Eingriff auf die FOrderseite 

2 0 der Zwischenfordereinrichtung gelangen. Die Ursache dieses Problems ist insofem 

systembedingt, als die Zwischenfordereinrichtung auf die Transportseite des F6r- 
dergerats aufgesetzt ist und, da sie naturgem£U3 eine gewisse H6he aufweisen muB, 
ein entsprechender H5henunterschied zu Uberwinden ist. Herkfinmiliche Schalen- 
koffer, Reisetaschen etc. sind hierbei mit iiblicherweise ausreichend gerundeten 
25 Kanten versehen, daB diese „Stufe" problemlos iiberwimden werden kann. Bei 
Stuckgut mit ausgepr^gten Kanten ist dies jedoch nicht inuner der Fall, Die Folge 
hieraus ist zunSchst ein Befbrderungsstau, wodurch sich die Vorteile im Hinblick 
auf den reduzierten Zeitbedarf beim Beladen des Laderaimis schmSlem, und der 
hMufig manuell beseitigt werden muB. DarQber hinaus birgt ein solcher Befor- 

3 0 derungsstau zudem die Gefahr, daB einzehie StUckgUter von nachfolgenden Ge- 
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genstSnden seitlich vom Transportorgaa geschoben werden kdnnen, so daB ein 
Herabfallen und somit eine Besch^digung derselben m5glich ist. Zudem kann dies 
auch zu einer Gef^dung fiir in diesem Bereich befindliche Personen fuhren. 

5 Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein gattungsgemafies Sy- 

stem zum Be- und Entladen eines Laderaums mit StUckgut derart weiterzubilden, 
daB auch Stfickgut mit ausgeprtlgten Kanten zuverlassig auf die FOrderseite der 
Zwischenf&rdereinrichtung gelangen kann. 

* 

10 Diese Aufgabe wird durch ein System mit den Merkmalen des Anspruches 1 ■ 

geldst. Dieses zeichnet sich insbesondere dadurch aus, dafl das Transportorgan in 
Belade-FGrderrichtung vor der aufgesetzten Zwischenfbrdereinrichtung senkrecht 
zur Transportebene in Richtung zur Forderseite der Zwischenfbrdereinrichtung 
ausgelenkt ist, um das Stiickgut auf die Forderseite der Zwischenfordereinrichtung 

15 211 leiten. 

Es ist somit erfindungsgemafl erstmals vorgesehen, eine Art Obergang zwi- 
schen der Transportseite des F5rdergerats und der FCrderseite der Zwischenfor- 
dereinrichtung herzustellen, damit das Stttckgut nicht direkt auf die dem FSrderge- 

20 rat benachbarte Ftthnmgsroile der Zwischenfbrdereinrichtung stdfit, sondem iiber 
diese hinweg geleitet wird. Es hat sich in praktischen Versuchen herausgestellt, 
daB es hierzu Icdiglich erforderlich ist, das Transportorgan des FdrdergerSts aus 
der an sich durch die Transportseite deflnierten Transportebene in Richtimg zar 
Fdrderseite der Zwischenfbrdereinrichtung auszulenken. Das Stiickgut unterliegt 

25 somit bereits auf dem Fbrdergerat einer ersten Richtungsanderung. Es gelangt da- 
her noch zuverlassiger als im Stand der Technik auf die Oberseite der Zwischen- 
fbrdereinrichtung. Ein AnstoBen des StQckguts an die dem FSrdergerat 
zugewandte Stirnseite der Zwischenfbrdereinrichtung kann so zuverlassig 
vermieden werden. 
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Daillber hinaus unterstatzt die erfmdungsgemdB vorgesehene lokale Aus- 
leakung des Transportorgans im Bereich vor der Zwischenfdrdereinrichtung auch 
den Entladevorgang im System, da aus dem Laderaum herausgefiihrtes Stilckgut 
keine deutliche Stufe zu tiberwinden hat, sondem in einer im wesentlichen stetigea 
5 Bewegung von der Zwischenfbrdereinrichtung auf das FOrdergerSt Ubertragen 
wird. Diese stetige Bewegung ergibt sich dabei in der Regel bereits dadurch, dafi 
das Stuckgut zumeist eine entsprechende Lange aufweist, die wesentlicb grdfier 
ist, als der Abstand zwischen dem Punkt der grfilBten Auslenkung des Transportor- 
gans und dem Beginn der Forderseite der Zwischenfordereinrichtung. Dieser £f- 
10 fekt ist auch hilfreich, um ein reibungsloses Beladen mittels dem erflndungsge- 
m^Q&a System zu ermOglicben. Da die entsprechenden Parameter bekannt sind, 
laBt sich das erfindungsgemSBe System problemlos anpassen. 

Daher iSBt sich erfindungsgemaB ein Beforderungsstau des Stilckguts inner- 
15 halb des Be- und Entladesystems zuverl^ssig vermeiden. Dariiber hinaus wird 
hierdurch auch die Gefahr des Herabfallens von Gepackstttcken oder dergleichen 
vom Ffirdergerat deutlich verringert, so daB einerseits Beschadigimgen am StUck- 
gut und andererseits Ge^hrdungen fur in diesem Bereich befindlicfae Personen 
zuverlSssig vermieden werden konnen. Insbesondere iSBt sich erfindungsgemaB 
20 ein sehr schneiler und zuverl^'ssiger Be- und Entladevorgang erreichen. Dies ist 
vor allem im Luftverkehr von Bedeutung, da hier die Standzeiten eines Flugzeugs 
am Flughafen aus KostengrUnden miiglichst gering gehalten werden sollen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungsgem£lBen Systems sind Gegen- 
25 stand der abhSngigen Anspriiche. 

So kann das Transportorgan ein Forderband enthalten, dessen jeweils auf der 
Transportseite vorliegendes Tramm mittels einer Ausstelleinrichtung ausgelenkt 
ist. In diesem Falle kann ein herkdmmliches Forderband genutzt und durch das 
3 0 bloBe Anordnen einer entsprechenden Ausstelleinrichtung erfindungsgem^ ange- 
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paBt werden. Der konstruktive Aufwand fUr die Ausstattung eines erfindungsge- 
m&fien Systems oder eine Umrustung eines herkOmralichen Systems zu einem 
erfindungsgemSfien Be- und Entladesystem ist somit sehr gering. 

.5 Dabei kann die Ausstelleinrichtung ein Biigel sein, welcher das zugeordnete 

Trumm des FSrderbands untergreift. Hiennit laBt sich eine konstruktiv besonders 
einfach gehaltene, dabei jedoch sehr zuverlassige und stabile Anordnung erzielen. 
Die Zuverlassigkeit und Funktionalitat des erfindungsgemaBen Systems erhSht 
sich hierdurch weiter. 

10 

Von weiterem Vorteil ist es, wenn der Biigel derart in Querrichtung zur F6r- 
derrichtung des Fdrderbands gekrOmmt ausgebildet ist, dafl ein mittig am Forder- 
band vorliegender Abschnitt des Biigels weiter von der Zwischenfbrdereinrichtung 
beabstandet ist, als die seitlichen Abschnitte hiervon. Durch diese Ausgestal- 

15 tungsweise wird vermieden, daB das Stuckgut mit seiner gesamten Breite gleich- 
zeitig auf den iiberstehenden Bereich tiifft. Der Cbergang an dieser Stelle lafit sich 
daher weniger stark ausgepragt ausgestalten. Femer reduziert sich hierdurch auch 
die Reibungsbeanspmchung in diesem Bereich, da das Sttickgut allmShhch auf 
den ausgestellten Bereich gefuhrt wird. Somit laBt sich erreichen, daB der 

20 BeforderungsfluB insgesamt gleichmaBiger ist. Zudem unterstutzt die gekrimimte 
Ausgestaltung des Biigels die Fiihrung bzw. Ausrichtung des Stuckguts auf die 
nach fo Igende Z wisch enforderei nrichtung . 

In einer altemativen Ausgestaltungsweise kann die Ausstelleinrichtung eine 
2 5 Laufrolle sein, welche das zugeordnete Trumm des Fdrderbands untergreift. Eine 
solche Laufrolle hat gegenuber einem Biigel den Vorteil, daB die Reibung gegen- 
iiber dem FOrderband reduziert ist, so daB dieses mit einem geringeren Energie- 
aufwand antreibbar und zudem weniger belastet im Hinblick auf mOgliche Bescha- 
digungen ist. 
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Von weiterem Vorteil ist es, wenn die Zwischenfbrdereinrichtung mittels ei- 
ner Rolleneinrichtung auf dem Transportorgan aufgesetzt ist. Dann kann auch die 
in diesem Bereich erfolgende Ruckstellung der Auslenkung des Transportorgans 
rollend erfolgen, so dafi Reibungsverluste an dieser Stelle gering gehalten werden 
5 kdnnen, 

Dadurch, daB die Zwischenftirdereinrichtung zusanmien mit der Ausstellein- 
richtung in FOrderrichtung verschiebbar auf das FordergerSt aufgesetzt ist, ist 
zudem eine zuverlassige und problemlose Variation der Eindringtiefe der 

10 Zwischenfordereinrichtung in den Laderaum mSglich, ohne daB die erfindungs- 
gemaB vorgesehene lokale Auslenkung des Transportorgans im Bereich vor der 
Zwischenfordereinrichtung verloren geht. Der erfindungsgemaBe Effekt der ver- 
besserten Obergabe von Stuckgut vom FOrdergerSt auf die Zwischenforderein- 
richtung kann somit auch bei variierenden Beladetiefen zuverlassig und fortwah- 

15 rend bzw. ohne Umrilstaufwand genutzt werden. 

Das erfindungsgemaBe System wird nachfolgend in AusfUhrungsbeispielen 
anhand der Figuren der Zeichnung n^her erl^utert. Es zeigt: 

20 Fig. 1 eine schematisierte Seitenansicht des erfindungsgemaBen Be- und Entla- 

desystems am Beispiel eines Flugzeugs; 

Fig. 2 eine ebenfalls in Seitenansicht vorliegende Detaildarstellung des Ober- 
gangsbereichs zwischen dem Ffirdergerftt und der Zwischenfbrderein- 
25 richtung; 



Fig. 3 eine Draufsicht auf das Detail gemaB Fig. 2 mit einem Bugel als Ausstel- 
leinrichtung gemaB einer ersten AusfUhrungsform; und 
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Fig. 4 eine Ansicht ahniich Fig. 3 mit einem Btigel in einer zweiten 
AusfUhrungsform. 

Gem^fi der Darstellung in Fig. 1 weist ein System I zum Be- und Entladen 
5 eines Laderaums ein Fdrdergerat 2 sowie eine Zwiscbenf&rdereinrichtung 3 auf, 
mittels denen hier nicht dargestelltes StOckgut in ein Flugzeug 4 geladen oder aus 
diesem Entladen werden kann. 

Das F5rdergerat 2 enth^It hierzu ein Transportorgan 21, welches auf einer 
10 mobilen Umschlagmaschihe 22 angeordnet ist. Das Transportorgan 21 weist ein • 
liber endseitige RoUen umgelenktes Forderband 23 auf, dessen jeweils nach oben 
gerichtete Seite als Tiransportseite 24 fUr das Sttickgut dient. 

Die Zwischenfbrdereinrichtung 3 enthfllt ein erstes Fdrdermodul 31, ein 
15 zweites Fordermodul 32 und ein drittes Fordermodul 33, welche derart gelenkig 
aneinander gekoppelt sind, dafi sie Sttickgut in einer firei w^lbaren Hdhe in einen 
Laderaum 41 des Flugzeugs 4 einbringen oder hieraus entnehmen k5nnen. In Fig. 
1 ist die Zwischenfordereinrichtung 3 in ihrer oberen Stellung gezeigt, wobei in 
strichpunktierten Linien auch eine untere Stellung der FOrdermodule 32 und 33 
20 angedeutet ist. Die Fdrdermodule 31 bis 33 sind mittels einer in den Fig. 3 und 4 
naher dargestellten Halterung 34 an das FCrdergerat 2 angekoppelt. 

Die Verbindung zwischen dem F6rdergerSt2 und der Zwischenfbrderein- 
richtung 3 ist dabei derart gestaltet, daB die Zwischenfbrdereinrichtung 3 mittels 
25 beidseitig angeordneten Schlitten 35 linear verschiebbar an den beiden Seitenfld- 
chen des FbrdergerSts 2 angekoppelt ist. Auf diese Weise kann die Zwischen- 
fbrdereinrichtung 3 durch eine gedffiiete Laderaumluke 42 weiter in den Lade- 
raum 41 hinein oder aus diesem heraus bewegt werden. 
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In Fig. 3 ist femer ein Halteann 36 dargestellt, mittels dem die Zwischenfbr- 
dereinrichtung 3 am Fdrdergerat 2 festgelegt ist. Der Halteann 36 wirkt hierzu mit 
den beidseitig vorliegenden Schlitten35 zusammen. Femer ist in Fig. 3 noch 
strichliert angedeutet, daB das erste Fdrdermodul 3 1 und damit die gesamte Zwi- 
5 schenf6rdereinrichtung 3 verschweokbar am Fdrdergerat 2 gehalten ist. Daher 
kdnnen auch der Laderaumluke 42 benachbarte Bereiche des Laderaums 41 gezielt 
mit StQckgut beliefert werden. 

Im Ubrigen entspricht der Aufbau des Systems I insoweit der aus der WO 
10 03/076267 Al bekannten Bauweise, so da6 hinsichtlich weiterer konstruktiver 
Details, der Funktionen sowie der damit erzielbaren Effekte hierauf verwiesen 
wird. 

Wie im naberen Detail aus den Fig. 2 und 3 erkennbar ist, enthalt das Sy- 
15 stem I zudem eine Ausstelleinricbtung 5, mittels der eine lokale Auslenkung des 
jeweils auf der Transportseite 24 vorliegenden Trumms des Forderbands 23 in 
dem in Belade-Forderrichtung vor der Zwischenfordereinrichtung 3 vorliegenden 
Bereich hergestellt wird. Die Ausstelleinricbtung 5 waist bierzu einen Btlgel 51 
auf, der mittels einem Halter 52 zusammen mit der Zwiscbenfordereinricbtung 3 
20 linear verschiebbar am Fdrdergerat 2 angekoppelt ist. Der BOgel 51 ist bierbei in 
der dargestellten Weise in Querrichtung zum Forderband 23 geseben gekriinmit 
ausgebildet, so daB ein mittig am F6rderband23 vorliegender Abschnitt des 
Btigels 51 weiter vom ersten F5rdermodul 3 1 der Zwiscbenfordereinricbtung 3 
beabstandet ist, als die seitlicben Abscbnitte hiervon. 

25 

Wie insbesondere in Fig. 2 deutlicb erkennbar ist, bewirkt der Biigel 5 1 eine 
Anbebung des auf der Transportseite 26 vorliegenden Trumms des F6rder- 
bands 23, so daB bier ankonmiendes Stilckgut nicht direkt auf das vordere Ende 
des ersten Fdrdermoduls 31 trifft, sondem auf eine Forderseite 37 biervon geleitet 
30 wird. Diese Auslenkung wird einerseits durcb Schwerkrafteinwirkung auf des F6r- 
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derband 23 und andererseits mittels einer an der Unterseite des ersten Fordermo- 
duls 31 angeordneten RoUeneinrichtung 38, welche zudem benachbart zum vorde- 
ren Ende des Fdrdermoduls 3 1 vorliegt, wieder zurtickgestellt. Die Zwischenfor- 
dereinrichtung 3 stUtzt sich mittels dieser RoUeneinrichtung 38 roUend und somit 
5 reibungsarm auf dem F5rdergerat 2 ab. 

Der Abstand zwischen dem vorderen Ende des Fdrdennoduls 3 1 und dem 
Biigel 51 wird dabei in der Praxis in Abhangigkeit vom jeweiligen Anwendungs- 
. fall gewahlt. Hierbei hat es sich als zweckmSBig erwiesen, diesen Abstand nicht zu 

1 0 gering zu machen, um das Material des Forderbands 23 nicht zu sehr durch die 
hierbei auftretenden Biegebeanspruchungen zu belasten, und andererseits den 
Abstand jedoch so gering zu w^len, daB auch Stiickgut mit geringeren als den 
Ublichen Abmessomgen, beispielsweise kleine Koffer, noch im Verh^ltnis zu die- 
sem Abstand eine ausreichend grofie L^gserstreckung aufweisen, daB diese zu- 

15 verlassig durch die vorliegende lokale Auslenkung auf die Forderseite 37 des 
ersten Fdrdermoduls 3 1 geleitet werden und nicht an der vorderen Kante hiervon 
h^ngenbleiben. 

In Fig. 4 ist eine abgewandelte Ausfilhrungsform dargestellt, in der ein Bu- 
2 0 gel 55 beidseitig mittels einem jeweiligen Halter 56 an die Zwischenforderein- 
richtung 3 angekoppelt ist. 

Die in Fig. 3 gezeigte Ausgestaltungsweise eignet sich hierbei insbesondere 
zur Nachriistung an herkdmmlichen Forderger&ten 2, da hier die erforderlichen 
25 konstruktiven Anderungen in Grenzen gehalten werden konnen und die Zwi- 
schenfdrdereinrichtung 3 im wesentlichen mit geringem Aufwand seitlich auf das 
Fdrdergerat 2 aufgesteckt werden kann. Die in Fig. 4 gezeigte Alternative ist da- 
gegen in crster Linie fUr Neuanfertigimgen von Vorteil, da hier der Bilgel 55 durch 
die beidseitige Halterung noch stabiler positionierbar ist und sich somit auch bei 
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schweren Koffem etc. eine besonders zuveriassige Befbrdening des StQckguts 
erzielen l^Qt. 

Die Erfmdung lafit neben den hier aufgezeigten Ausfuhningsfonnen weitere 
5 Gestaltungsans^tze zu. 

So kann der Btigel der Ausstelleinrichtimg 5 auch in einer nicbt gekriimmten 
Gestalt, d. h. gerade ausgebildet sein. Femer kann der Bugel sowohl im Hinblick 
auf den Abstand zum vorderen £nde des ersten F5rdeiinoduls 3 1 als auch zum 
10 Ausma3 der Auslenkung jeweils unabhangig einstellbar gehalten sein. Bevorzugt 
ist der Bugel aus einem Material mit guten Gleiteigenschaflen ausgebildet. Er kann 
jedoch auch Rollen tragen, wodurch die Reibung an dieser Stelle verringerbar ist. 

Daruber hinaus kann anstelle des BUgels auch eine Rolleneinrichtung vorge- 
15 sehen sein, welche eventuell auch mehrere Rollen, die zur Herstellung einer 
Krununung zueinander versetzt sind, enthalten kann. 

Die Zwischenf&rdereinhchtung 3 ist im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
mittels der Haltening 34, dem Haltearm 36 und den seitlichen Schlitten 35 am 
20 FOrdergerat 2 angekoppelt; es ist in einer abgewandelten Ausfiihrungsfonn jedoch 
auch m5glich, daB die Zwischenfordereinrichtung im Laderaum des Flugzeugs etc. 
befestigt ist. 

Die Rolleneinrichtung 38 kann als in Querrichtung zum Fdrderband 23 
25 durchgehende Rolle oder auch in Gestalt mehrerer zusammenwirkender Einzel- 
rollen aufgebaut sein. In einer altemativen Ausgestaltungsweise ist es jedoch auch 
moglich, ein GleitstUck oder dergleichen anstelle der Rolleneinrichtung 38 zu 
setzen. 
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Daruber hinaus ist es auch mdglich, aastelle des Fdrderbands 23 eine Art 
RoUenkette vorzusehen, bei der eine Vielzahi von in F5rdenichtung hintereinan- 
der angeordneten Rollen vorliegt. In diesem Falle kann die Auslenkung aus der 
Transportebene auch dadurch erfolgen, dafi cine oder mehrere Rollen um ein vor- 
5 bestimmtes MaB gegenllber den anderen Rollen uberstehen, 

Sofem das M a6 der Auslenkung des Fdrderbands es erfordert, kann an die- 
sem Fdrderband 23 zudem auch eine Einrichtung zur Langenkompensation vorge- 
sehen sein, um eine Oberdehnung des Materials des Forderbands mit der Gefahr 
10 einer Besch&digung desselben zu vermeiden. 

Daruber hinaus ist festzustellen, daB das erfindungsgem£lBe System 1 auch 
an jeder anderen Art eines Laderaums anwendbar ist, d. h. nicht nur bei 
Flugzeugen, sondem beispielsweise auch bei Containem oder Waggons eingesetzt 
15 werden kann. Daruber hinaus stellt die Zwischenfordereinrichtung 3 mit der 
angekoppelten Ausstelleinrichtung 5 ein selbst^ndig handelbares Frodukt dar, 
welches auch an herkdmmlichen FOrdergerSten 2 nachgerQstet werden kann. 
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Anspruche 



5 1, System (1) zum Be- und Entladen eines Laderaums (41), insbesondere eines 
Flugzeugs (4), mit StUckgut, mit 

einem FordergerSt (2) zum Transport des Stuckguts zwischen einer Roll- 
feldebene o. dgl. und einer Laderaumdffiiung, wobei das F5rdergerat (2) ein 
10 - Transportorgan (21) aufweist, auf dessen Transportseite (24) das Stuckgut 
beim Be- und Entladen aufliegt, sowie 

einer Zwischenfbrdereinrichtung (3), welche im Bereich eines laderaxraiseiti- 
gen Endes des FdrdergerSts (2) auf dessen Transportseite aufsitzt und sich in 
15 den Laderaum (41) erstreckt, um auf einer Fdrderseite (37) der Zwischen- 

fbrdereinrichtung (3) aufliegendes StUckgut zwischen dem Fordergerat (2) 
und dem Laderaum (41) zu befordem, 



dadurch gekennzeichnet, 



daB das Transportorgan (21) in Belade-F6rderrichtung vor der aufgesetzten 
Zwischenfordereinrichtung (3) senkrecht zur Transportebene in Richtung zur 
Forderseite (37) der Zwischenfordereinrichtung (3) ausgelenkt ist, um das 
StQckgut auf die Fdrderseite (37) der Zwischenf5rdereinrichtung (3) zu 
25 leiten. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Transportor- 
gan (21) ein Fdrderband (23) enthdlt, dessen jeweils auf der Transport- 
seite (24) vorliegendes Trumm mittels einer Ausstelleinrichtung (S) ausge- 
3 0 lenkt ist. 
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3. System nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstelleinrich- 
tung (5) ein Biigel (51; 55) ist, welcher das zugeordnete Trumin des Forder- 
bands (23) imtergreift. 

5 

4. System nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Bugel (51; 55) 
derart in Querrichtung zur Fdrderrichtung des F6rderbands (23) gekriimmt 
ausgebildet ist, daB ein mittig am F6rderband (23) vorliegender Abschnitt 
des Biigels (51; 55) weiter von der ZwischenfBrdereinrichtung (3) beabstaur 

1 0 det ist, als die seitlichen Abschnitte hiervon. 

5. System nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstellein- 
lichtung eine Laufrolle ist, weiche das zugeordnete Trumm des F5rder- 
bands (23) untergreift. 

15 

6. System nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zwischenfbrdereinrichtung (3) mittels einer Rolleneinrichtung (38) auf dem 
Transportorgan (21) aufgesetzt ist. 

20 7. System nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zwischenfordereinrichtung (3) zusammen mit der Ausstelleinrichtung (5) in 
Forderrichtung verschiebbar auf das FordergerSt (2) aufgesetzt ist. 
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